












Esempio: raffica  orizzontale 
 
n=(V+w)^2/V^2 
 
V=180 km/h 
w=20m/s 
 
n=(180+20*3.6)^2/180^2 
 
n=1.96 
 
 



Diagramma di manovra 
 
Fattore di carico. 
Per garantire la sicurezza dei velivoli durante la loro vita operativa, gli enti aeronautici 
hanno definito specifiche per le varie categorie di velivoli, relative alla grandezza dei 
carichi da utilizzare durante il progetto strutturale. 
Tali carichi sono i carichi di contingenza, ossia i carichi massimi raggiungibili durante il 
servizio del velivolo, e i carichi di robustezza, che, essendo definiti moltiplicando i carichi di 
contingenza per un determinato coefficiente di sicurezza (k = 1.5), sono i carichi che 
vengono utilizzati per il progetto della struttura dell’aereo. 
In questo modo, utilizzando i carichi di robustezza durante il progetto, si assume un certo 
margine di sicurezza nei confronti di un eventuale superamento dei carichi di contingenza 
(o carichi limiti). 
È da notare che ogni qual volta la struttura è sottoposta ad un carico superiore a quello di 
contingenza, occorre verificare l’integrità della stessa tramite dei controlli di revisione. 
Terminato il progetto del velivolo, la struttura deve essere in grado di: 
• sopportare i carichi limiti senza collassare né evidenziare vistose deformazioni 
permanenti; 
• poter essere re-impiegata per il suo utilizzo; 
• sopportare i carichi di robustezza per 3 secondi senza cedimenti. 
 
 
 



Diagramma di manovra 
 
JAR23 FAR 23 
 
Fattore di carico: 
 
nlim=2.1+(10886/W+4536) 
 
2.5<n<3.8 per le categorie di velivoli normali 
nlim=4.4 per la categoria semiacrobatica 
nlim=6 per la categoria acrobatica  
nlim=7 per la categoria caccia 
 
 



Vs= velocità di stallo 
VA= velocità di manovra 
Vc= velocità di progetto per la crociera 
VD= velocità di progetto per l’affondata 

OK! 

CRAC! 

Diagramma di manovra 


